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DIRECCION GENERAL DE EVALUACION TECNICA

Por Expediente Electrénico N° EX-2015-18049187-MGEYA-APRA tramita la categorizacion y posterior emision del
Certificado de Aptitud Ambiental para el programa denominado “Red de Expresos Regionales: conexion de vias
ferroviarias existentes, construccién de nuevas estaciones, construcciéon de tneles y viaductos ferroviarios” que se
desarrollara en la traza de las vias del FFCC Roca, Belgrano Sur, Belgrano Norte, Mitre y San Martin, bajo la traza de
la Avenida 9 de Julio entre Avenida Del Libertador y Avenida San Juan, la calle Lima 1201 al 1599, la calle Hornos 0 a
199 y la traza de vias del FFCC Sarmiento bajo la Av. Rivadavia y extension hasta Puerto Madero entre Av. Madero y
Av. M. de Justo; con una extension total de 65 Km., a cargo de la Secretaria de Transporte del Gobierno de la
Ciudad Auténoma de Buenos Aires y de la Secretaria de Planificacion del Transporte de la Nacion.

El mencionado programa tiene como objetivo principal conectar las lineas ferroviarias preexistentes que no se vinculaban
entre si y evitar la necesidad de trasbordos para quienes tienen como destino el area central o desean viajar de periferia a
periferia, tratando de lograr mejoras en la accesibilidad y reduccion de los tiempos de viaje.

Con fecha 29 de Abril de 2016 se realizd la Audiencia Pudblica convocada por la Autoridad de Aplicacion segln lo
establecido por la Ley N° 123, sus Decretos Reglamentarios y en el marco de la Ley N° 6, para la Evaluacion del
Impacto Ambiental del Programa de referencia.

Por otra parte, con fecha 02 de Junio de 2016 se procedid a cursar Comunicacion Oficial N° NO-2016-14476360-DGET
al titular del proyecto, solicitando dar respuesta a las inquietudes expuestas por los participantes, de acuerdo a lo
trascripto en la version taquigrafica adjunta por Informe N° IF-2016-12430102-SECDES.

A continuacion se procede a transcribir los aspectos relevantes que surgieron en la discusion en la Audiencia Publica,
vinculados especificamente al proyecto en evaluacion, y dar respuesta a cada uno:

1) Discrepancias en la Descripcion del Proyecto entre lo consignado en el Estudio de Impacto Ambiental
presentado en los actuados y lo declarado por un expositor en la Audiencia Publica.

Durante el desarrollo de la Audiencia Publica, el expositor Ingeniero Alejandro Langlois manifiesta: “Hay dos estaciones
de superficie: una al final del Belgrano Sur, que termina en la estacién Constitucion del ferrocarril Belgrano; y la
estacion Correo Central, en la zona de Puerto Madero.”

Sin embargo, de acuerdo a lo manifestado en el Capitulo 2: Memoria Descriptiva del Programa, del Estudio de Impacto
Ambiental presentado, el Programa RER comprende la materializacion de cuatro (4) Estaciones Subterraneas: Estacion
Constitucion RER, Estacion Central Roca, Estacion Central Sarmiento, y Estacion Correo Central, y una (1) Estacién en
Superficie: Estacion Constitucion Belgrano.



En respuesta a las inquietudes planteadas, se informa:

Por Registro N° RE-2016-17696141-APRA, el profesional Ing. Carlos Stenta adjunta documentacion brindado respuesta
a las inquietudes planteadas. En particular, para esta observacion se aclara: “Tal como consigna la informacion que Uds.
transcriben del Estudio de Impacto Ambiental que consta en el expediente, en el numeral 2.2 Descripcién del Programa
/ 2.2.1 Red completa, se consigna la materializacion de la Estacion Correo Central como subterranea, y de esta manera
se describe en el resto del Estudio, en correspondencia con lo proyectado en el Programa. Lo manifestado por el
expositor no se corresponde con lo proyectado y se ratifican las condiciones de proyecto definidas en el Estudio de
Impacto Ambiental”.

2) Carencia de una Evaluacion Estratégica Ambiental en el analisis y propuesta del Programa RER.

Durante el desarrollo de la Audiencia Publica, la participante N° 1, Sra. Maria Teresa Gutiérrez Cullen de Arauz, se
pregunta si: “¢Se han analizado las interacciones en tiempo y espacio de los pozos de ataque del RER; el Paseo del
Bajo, nuevo nombre para la demorada Autopista Riberefia; el soterramiento del Ferrocarril Sarmiento; el Colector
Margen Izquierdo del Plan Integral de Saneamiento de la Cuenca Matanza Riachuelo?”

Si bien en el presente actuado se tramita la categorizacién y posterior emisién del Certificado de Aptitud Ambiental para
el Programa del Proyecto que nos ocupa; considerando la magnitud del mismo, se solicit6 al recurrente informar si se
realizd algun tipo de andlisis estratégico al respecto, o bien, si se estudi6é su interaccién con el medio y las deméas obras
(potenciales o presentes) que se desarrollan en el mismo ambito.

En respuesta a las inquietudes planteadas, se informa:

Por el mismo Registro N° RE-2016-17696141-APRA, el profesional Ing. Carlos Stenta brinda respuesta a dichas
inquietudes; aclarando en este caso, para cada una de las obras mencionadas, lo siguiente:

En cuanto a los Pozos de Ataque RER, se declara: “El Programa RER en sus Etapas la Roca y 1b Roca, plantea la
materializacion de un tanel bajo la Avenida 9 de Julio para la vinculacion de la parrilla de vias de la Estacion
Constitucion y la parrilla de vias de la Estacion Retiro. En estas dos etapas de las nueve planteadas por el Programa, se
requiere la materializacién de pozos de ataque para la ejecucién del tanel por el método Austriaco, tal como se describe
en el Estudio de Impacto Ambiental que consta en el expediente. En total se estima se requeriran doce pozos de ataque,
cinco vinculados a la Etapa lay siete vinculados a la Etapa 1b. El avance de las obras estima un maximo factible de 1m
a 1,5m por dia, para este tipo constructivo y dadas las dimensiones del tunel en ejecucién, por lo que el volumen de
suelo a remover no se considera de alto impacto. De todas maneras, en la etapa siguiente de proyecto, posterior a la
actual de Programa, se elaborara el proyecto ejecutivo de las obras y el Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto
elaborado, de manera de cuantificar exactamente el volumen diario de suelo a remover por cada pozo de ataque,
estableciendo el cronograma para movilizacion de vehiculos de carga, circuitos permitidos, asi como la definicidn del
punto de disposicion final y/o relleno de los suelos removidos. En la siguiente etapa de evaluacion ambiental se
asegurard la factibilidad de circulacién de los camiones aplicando las medidas de mitigacion que resulten necesarias
para minimizar el impacto sobre el transito de la Ciudad.”

En lo referente al Proyecto del Paseo del Bajo, el profesional manifiesta lo siguiente: ““La Secretaria de Transporte [del
G.C.B.A]] tiene dentro de su cartera el proyecto del Paseo del Bajo, el cual se encuentra en elaboracion en
coordinacion con el Ministerio de Desarrollo Urbano y Transporte [también del G.C.B.A.]. Es de destacar que la
Secretaria es uno de los actuales titulares del Programa RER, por lo que se manifiesta que la interaccién de ambas
obras se encuentra analizada. Una parte del Programa RER (...) es la materializacion de la extension del FF.CC.
Sarmiento desde la Estacion Once/Plaza Miserere hasta la Estacion Correo Central en Puerto Madero. Tal como
menciona la participante de la Audiencia, ambos proyectos, Etapa 2 Programa RER y Paseo del Bajo, conviven en el
sector de vias existente entre las Avenidas Madero y Moreau de Justo en el Barrio de Puerto Madero. (...) actualmente
se encuentran en desarrollo ambos proyectos (...) por parte de ambas secretarias, y se estan introduciendo los ajustes
necesarios en todos sus aspectos, como ser, fisico (espacios disponibles para cada proyecto y espacios comunes),
temporal (cronogramas de ejecucion de ambas obras) y funcional (posible interaccion entre ambos proyectos), de
manera de permitir la materializacion de ambos acorde lo planificado por las secretarias. (...) Particularmente en el
caso mencionado, se establece que en las etapas posteriores se presentaran las definiciones de proyecto que logren
demostrar que tales interferencias han sido analizadas y se han introducido los ajustes necesarios para lograr la
materializacion de ambos proyectos.”



En cuanto al Proyecto del Soterramiento del FFCC Sarmiento, se declara que “...El proyecto citado de
Soterramiento, también se encuentra dentro de la 6rbita de la Secretaria de Planificacién del Transporte del Ministerio
de Transporte de la Nacion (co-titular del Expediente en cuestion). En este punto debemos aclarar, para despejar las
dudas acerca del analisis de interferencias planteado, que la Etapa 2 del Programa RER, Unica etapa en la que se
interviene sobre el FF.CC. Sarmiento, se desarrolla entre la Estacién Once/Plaza Miserere y la nueva Estacion Correo
Central, por lo que ambos proyectos afectan distintos tramos de la traza del ferrocarril en cuestién, y el Programa RER
no prevé intervenciones en la linea por fuera del tramo mencionado.”

En lo atinente al Proyecto Colector Margen lzquierdo del Plan Integral de Saneamiento de la Cuenca Matanza
Riachuelo, se manifiesta: ““La Secretaria de Planificacién del Transporte del Ministerio de Transporte de la Nacion (co-

titular del Expediente en cuestion) se encuentra en contacto permanente con las Autoridades de AySA, y en particular,
con los profesionales involucrados en el proyecto mencionado, como la Ing. Maria Virginia Meneghini, quienes se
encuentran en conocimiento de las obras involucradas en el Programa RER y se ha verificado que ambas obras no
poseen interferencias. Mas alla de ello, se continla en los trabajos en conjunto para la mejor definicion de las
interferencias que pudieran existir con la red de distribucién de AySA dentro de la Ciudad, por lo que se esta recabando
la documentacion existente referida a las areas de afectacion del Programa, y se estan realizando los cateos necesarios
para contar con la mayor definicion al respecto.”

Para finalizar con el tema, el profesional declara que “que en todos los casos mencionados, se asegura la factibilidad de
ejecucion de las obras del Programa RER, que se encuentra en Estudio en esta etapa. Con posterioridad a esta Etapa,
se elaborara la documentacion ejecutiva de las obras, las cuales seran sometidas a un nuevo proceso de Estudio de
Impacto Ambiental para la definicién dltima de la factibilidad e impactos previstos por las mismas.” (...) “...y se
plantearan los ajustes de proyecto y las medidas que de ese analisis resulten para la correcta ejecucion de las obras.”

3) Insuficiencia de informacidn, a consideracion de uno de los participantes, sobre dos aspectos fundamentales del
proyecto: uno de indole técnica y otra financiera.

La participante N° 1, Sra. Maria Teresa Gutiérrez Cullen de Arauz, también pregunta a continuacion:; “¢Se han analizado
las interacciones en tiempo y espacio del desplazamiento de los camiones con tierra, provenientes de estos pozos y
también de las obras del Plan Hidraulico, circulando por vias ya colmatadas?” [...] Se requerira una inversion de
muchos cientos de millones de doélares que no parece haber sido incluida en el costo difundido del sistema.”

En respuesta a las inquietudes planteadas, se informa:

Al respecto de la primera de las inquietudes, el profesional, Ing. Carlos Stenta, brinda la siguiente respuesta: “La
Secretaria de Planificacion del Transporte del Ministerio de Transporte de la Nacion (co-titular del Expediente en
cuestion) se encuentra en contacto permanente con el Ing. Eduardo Cohen, Director General de la UPE (Unidad de
Proyectos Especiales) del Plan Hidraulico, dependiente del Ministerio de Desarrollo Urbano [del G.C.B.A.], quien,
junto con su equipo profesional, se encuentran en conocimiento de las obras involucradas en el Programa RER y se ha
verificado que ambas obras no poseen interferencias. En cuanto al analisis puntual del impacto del movimiento vehicular
asociado al traslado de suelos removidos para las Etapas 1a Roca y 1b Roca, [se repite] lo mencionado en respuesta a
la Cédula Punto 2...”.

En lo atinente a la inquietud por los Costos del Programa RER, por el mencionado Registro N° RE-2016-17696141-
APRA (péaginas 5-9), el profesional Ing. Carlos Stenta, adjunta los siguientes cuadros y tablas ilustrando distintos
aspectos econdémicos y financieros del proyecto:

o Tabla de los valores de materiales y equipos, nacionales e importados, y el valor de mano de obra para la
ejecucion de los trabajos requeridos.

o Tabla de Costos Econdmicos y su traduccion a Costos Financieros, al considerar ademas el valor impositivo y de
beneficios.

o Tabla de Valores Financieros Totales y la asignacion por proyecto y obra de cada una de las partes de estas
Etapas descriptas en el Programa RER.

o Tabla de Flujo de Fondos, analizando la inversién antes estimada (costo econdmico) y los beneficios sociales



previstos (asociados a pardmetros especificos) para la Etapa 1, en el periodo 2017-2039.

o Tabla de Costos Econdmicos de las distintas Obras de la Etapa 2 del RER (que incluye la incorporacion del
Ferrocarril Sarmiento).

o Tabla de los valores de materiales y equipos, nacionales e importados, y el valor de mano de obra para la
ejecucion de los trabajos requeridos y la Tabla de Costos Econémicos y su traduccion a Costos Financieros, al
considerar ademas el valor impositivo y de beneficios.

o Tabla de Flujo de Fondos, analizando la inversion antes estimada (costo econdmico) y los beneficios sociales
previstos (asociados a parametros especificos) para la Etapa 2, parametrizando los valores de la Etapa 1, en el
periodo 2017-2039.

En conclusion, el profesional concluye que: “...la Secretaria de Planificacion del Transporte del Ministerio de

Transporte de la Nacién (co-titular del Expediente en cuestion) ha estudiado el Programa en profundidad, analizando

no solo el costo de inversion que el programa requiere, sino también el beneficio social que el Programa brindara. En

este momento, se ha analizado solamente el valor econémico de las Etapas la, 1b, 1c y 1d, que comprenden las
extensiones del FF.CC. Roca, y modificaciones sobre los FF.CC. San Martin, FF.CC. Mitre Ramal Tigre y FF.CC. Mitre

Ramal José LeoOn Suérez. Los beneficios directos esperados para la segunda etapa, estimados de manera preliminar,

superan a los costos alcanzando un valor actual neto positivo superior a los doscientos millones de dolares.”

Adicionalmente, se aclara que: ““...por tratarse de un Programa Integral, la pertinencia de evaluar el RER por etapas es,
por lo menos, discutible y Unicamente se justifica dado que, por la complejidad del conjunto de obras que agrupa,
necesariamente debera ejecutarse en forma secuenciada y seguramente recurriendo a diversas fuentes de financiamiento.
Por otro lado, se debe sefialar que las evaluaciones parciales de las distintas etapas consideradas en forma
independiente, solo permiten tomar en cuenta los beneficios directos imputables a las mismas al momento de ser
habilitadas, dejando de lado la contribucion a los beneficios que estas pudieran hacer a las etapas posteriores.”

4) Preocupaciones con respecto a los efectos que tendria la mayor concentracion de pasajeros en el area de
Microcentro como resultado de la implementacion del Programa del RER.

Durante la Audiencia Publica, la participante N° 2, Sra. Andreina de Luca de Carballo manifiesta que: “Preocupa la
excesiva concentracion de pasajeros en la Estacion Central, un area ya colmatada. EI complejo de estaciones centrales
sumaria, en la 9 de Julio entre Avenida de Mayo y Corrientes, una gran parte de los viajes suburbanos que tienen
destino en el micro y macrocentro, (...) la gran cantidad de transbordos que se han de generar deberan hacerse en la
Estacion Central, cuyos andenes se veran sometidos al intensisimo movimiento de pasajeros que entran o salen de la
estacion y al movimiento de los transbordos.” Adicionalmente, se menciona: “La extrema concentracion en la zona del
Obelisco obligaria a ampliar considerablemente la red de servicios de 6émnibus para que los pasajeros puedan llegar a
sus puntos de destino en los lugares no servidos por el subte actual. (...) ¢Se han considerado los impactos ambientales
de dicha ampliacién?”

En respuesta a las inquietudes planteadas, se informa:

El profesional interviniente, al respecto aclara: ““La Estacion Central Obelisco 1 y Estacion Central Obelisco 2 han sido
predisefiadas en el tamafio de sus andenes, equipamiento de salidas de emergencia e infraestructura en general para el
transito de los pasajeros estimados en el escenario de méaxima demanda. La estimacién de pasajeros en trasbordo
(combinacion a subterraneo) ha permitido dimensionar la infraestructura de conexion entre la RER y las Estaciones de
subterraneo asociadas, incorporando los medios de escape y de seguridad acordes a la demanda esperada. De los datos
consignados en el estudio de demanda, se desprende que mas de 900.000 pasajeros llegan por dia al area de influencia
de las Estaciones Centrales 1y 2. De este nimero, un 30% accede al area central mediante buses. Se estima que en las
cercanias de ambas estaciones centrales, en un radio de 400 metros alrededor de las salidas de las estaciones, la red de
autotransporte publico existente ofrece una capacidad de mas de 1.000.000 pasajeros por dia. A su vez, se espera que, a
medida que se implementen las distintas etapas del proyecto, se genere una demanda remanente en este sistema, debido
a que un alto porcentaje (75%) de los pasajeros que hoy acceden al area central mediante APP (autotransporte publico
de pasajeros), se encuentran en zonas que hoy estan servidas por el FF.CC. y se derivarian al modo ferroviario. Esta
baja en la demanda sobre los colectivos (APP) esta en el orden del 25% al 40%, dependiendo del escenario (minimo,
moderado y maximo) que se tome como referencia. En cuanto a la demanda asociada a los trasbordos entre la RER y la



red de autotransporte urbano de la zona de influencia de ambas estaciones, se informa que se han estimado dos
escenarios para su cuantificacion. En un escenario de maximizacion de la intermodalidad, se calculan unos 146.638
trasbordos FFCC-APP en el area de las Estaciones Centrales Obelisco, que serian aportados por el RER Roca (71.923
pasajeros en trasbordo), el RER Sarmiento (17.804 pax) y el RER Belgrano (57.542). En un escenario de minimizacion
de la intermodalidad, es decir, suponiendo que los usuarios se vuelquen por el transporte guiado (Subte o Ferrocarril)
para llegar a su destino, se estiman 95.627 pasajeros en trasbordo, que se distribuyen en el RER Roca (46.393), RER
Sarmiento (11.766) y Belgrano (37.468).”

Finalmente, se concluye que: “Cabe destacar que estas estimaciones son dependientes de muchos factores que hoy en
dia son inciertos en el horizonte de finalizacion del proyecto, como la politica tarifaria, el confort de cada uno de los
modos, etc. Igualmente, de los nimeros dados anteriormente, se desprende que la demanda remanente serd mayor que
la demanda derivada que generara el proyecto en su conjunto.”

5) Relacion del presente proyecto con lo establecido por la Ley N° 670, de Ampliacion de la Red de Subterréneos.

Durante la Audiencia la participante N° 2, Sra. Andreina de Luca de Carballo hace referencia a la Ley 670 y manifiesta
gue: “La estacién central se conectara con las lineas A, B y D del subterraneo, pero no hay previsién para que lo haga
con otras lineas del subte incluidas en la Ley 670, ni con otras a crearse en el largo plazo que podrian recorrer las
avenidas Cordoba, Santa Fe, Libertador o Belgrano, ni con la linea E que desde Independencia dara muy pronto el mas
rapido enlace del sur con la zona de Catalinas y Retiro.”

Al respecto, se solicitd al recurrente informar si el presente proyecto y su relacion con la red de subterraneos quedaria
limitada a sus actuales seis lineas; o, en su defecto, de no ser asi, cuales serian las lineas del subte que estan previstas en
armonia con el proyecto RER.

En respuesta a las inquietudes planteadas, se informa:

El profesional, Ing. Carlos Stenta, brinda la siguiente respuesta y aclara: ““La ley 670 del GCBA data del afio 2001, y
constituye un importante antecedente en la evaluacion del crecimiento de la Red de Subterréneos de la ciudad [...]. [...]
en el afio 2013, la Ciudad Auténoma de Buenos Aires recibié formalmente el gerenciamiento y financiacion del
funcionamiento de los subterrdneos de la ciudad. En ese punto, Subterrdneos de Buenos Aires Sociedad del Estado
(SBASE) quedd definitivamente en la 6rbita del GCBA, y se iniciaron trabajos en conjunto para el mejor funcionamiento
del servicio y la planificacién de las modificaciones a la infraestructura en virtud de este mismo objetivo. [...] En este
sentido, el GCBA, con el apoyo del Banco Interamericano de Desarrollo (BID), ha desarrollado el Plan Estratégico y
Técnico para la Expansion de la Red de Subtes de Buenos Aires, concebido como un aporte para la modernizacion y la
expansion de la red de subterraneos, con vision de futuro y con horizonte en el afio 2030 [...]En el mencionado Plan, se
describe la situacion actual de la red de subterraneos y su interaccion con otros medios de transporte, se detallan y
analizan los planes presentados en diferentes periodos, incluyendo la mencionada Ley 670, se exponen los pormenores
de la oferta de servicio de la red actual y alternativas de proyecto, la demanda actual y proyectada, incluyendo estudios
con modelizacion de cada uno de las alternativas de proyecto, y también la ingenieria asociada a cada una de éstas [...]
De acuerdo al analisis del Plan Estratégico, del mismo se desprende que el objetivo primario es la ampliacion de la
capacidad de la red existente, lo cual se entiende como un objetivo concomitante con la implementacion de la RER, que
permitira transportar mayor cantidad de pasajeros en el modo ferroviario. Los principales nodos de la red existente y de
la red futura son aquellos que se vinculan con la red ferroviaria, por lo cual, también entendemos a ambos proyectos
(RER y ampliacién red subterraneos) como convergentes en el mismo objetivo de mejorar el servicio y capacidad del
transporte publico.”

En el Registro N° RE-2016-17696141-APRA (pagina 14) se adjunta un gréafico en el cual puede observarse la alternativa
de desarrollo de la red de subterraneos que, teniendo en cuenta la Ley 670, es la que actualmente esta en planes de
desarrollo; y en la cual se verifica la cuestion principal planteada por los participantes, es decir, la compatibilidad del
Programa RER con la futura red de subterraneos; y en las paginas 14-18 del mencionado Registro, se provee una
descripcion pormenorizada de estado actual de cada una de las seis lineas existentes (Lineas A, B, C,D,EyH) yenlo
atinente a las dos lineas futuras, Lineas F y G, y las relaciones de todas ellas con el Proyecto RER.

En sintesis, el profesional interviniente concluye: “[...] el Programa RER asegura total conectividad con la red de
subtes, tanto la actual como la futura. También, las Autoridades intervinientes en esta etapa de estudio, aseguran la
factibilidad técnico constructiva de las obras de la RER y de su compatibilidad con la red de subtes existentes y futura.



En las etapas posteriores de elaboracion de proyecto de cada una de las Etapas del Programa actualmente en estudio,
se efectuaran los Estudios de Impacto Ambiental correspondientes donde se detalle el impacto e interconexién entre
ambas redes.”

6) Consultas con respecto a la Etapabilidad del Proyecto y alguna de sus obras.

La participante N° 2, Sra. Andreina de Luca de Carballo, manifiesta las siguientes preocupaciones: “Ante un proyecto
complejo, de enorme costo, que es planteado como la fase inicial de un gran programa de integracion de lineas,
preguntamos: ¢no seria lo correcto completar todas las obras en las lineas a ser conectadas, particularmente la
electrificacion o re-electrificacion para el caso del Mitre, el reequipamiento del material rodante, etc.?”” En el mismo
sentido, la participante también se pregunta: “El enlace de las lineas del norte y del sur con un tinel debajo de la 9 de
Julio se complementa con la construccion de dos viaductos elevados, entre Palermo y La Paternal y entre la Avenida
Dorrego y Belgrano C. Estos viaductos tienen por finalidad que en las lineas San Martin y Mitre el aumento de la
frecuencia de trenes no se vea impedido por la presencia de pasos a nivel. Preguntamos: Estos tramos elevados que son
dos partes menores del proyecto RER, ¢no deberian realizarse previamente, porque resuelven un viejo problema
pendiente de insercidn del ferrocarril en la Ciudad y seran beneficiosos, aun si el proyecto RER se postergara o no se
llevara a cabo?”

En respuesta a las inquietudes planteadas, se informa:

Al respecto, el profesional interviniente manifiesta: “De acuerdo a las consultas emitidas por Cédula por el APrA en
febrero del corriente afio (2016), se inform6 del siguiente cronograma estimativo de las obras a ejecutar: En el Estudio
de Impacto Ambiental que consta en el expediente, Capitulo 2 Memoria Descriptiva del Programa, numeral 2.2.2:
Etapabilidad, se analizan las distintas etapas del Programa a ejecutar, estableciendo que el Plan de Accion se planifica
en fases, lo cual permitira flexibilizar el avance del proyecto segin los fondos que se dispongan...”; ratificando asi lo
declarado originariamente en los actuados, en cuanto al cronograma de obras.

Continta declarando que: ““Particularmente, para el caso de consulta de la expositora en la Audiencia, se resume que
las obras de electrificacion y ejecucion del viaducto del FFCC Mitre Ramal Tigre, se presumen con tiempo de obra
estimado de 21 meses, con cronograma de ejecucion entre Enero 2018 y Septiembre 2019. En cuanto a las obras de
extension del viaducto del FF.CC. San Martin desde la Estacién Palermo hasta la Estaciéon La Paternal, y electrificacién
del tramo mencionado, se presume con tiempo de obra estimado de 22 meses, con cronograma de ejecucién entre Enero
2017 y Julio 2019. Las fechas no han podido ser respetadas, dados los procesos previos acorde ley de Estudio de
Impacto Ambiental y obtencion del Certificado correspondiente, pero se mantiene la politica de iniciar las obras
mencionadas entre las primeras de ejecucion del Programa, en el momento que la ley asi lo habilite.”

7) Consulta sobre el destino de Terrenos Ferroviarios afectados a la traza del presente Proyecto.

La participante N° 2, Sra. Andreina de Luca de Carballo, manifiesta finalmente la siguiente preocupacion: “Nos
preocupa también que con el anuncio de este proyecto se pretenda desafectar terrenos ferroviarios en Constitucion y
Retiro. Preguntamos: ¢Cudl seria su destino?”

En respuesta a las inquietudes planteadas, se informa:

El profesional, Ing. Carlos Stenta, aclara lo siguiente: “El Programa RER no plantea la desafectacion de terrenos
ferroviarios en las zonas afectadas a las Estaciones Constitucidn y Retiro. En cuanto a los nuevos sectores bajo viaducto
a ser generados por el Programa, el G.C.B.A. se hara cargo del proyecto de los Usos Bajo Viaductos, segin lo
establecido en el Cddigo de Planificacion Urbano, asignando usos del suelo idoneos a tal fin. De acuerdo a cada sector
se distinguen:

— Bajo Viaducto, dentro del entorno de estaciones: Se localizaran usos del suelo comerciales, compatibles con
un espacio bajo viaducto ferroviario.

— Bajo Viaducto, dentro del entorno urbano (no estaciones): Se incluirdn usos del suelo correspondientes a
equipamiento comunitario, bibliotecas publicas, deportes, reuniones y otros.

Por otra parte, se establece que el Programa si prevé la reubicacién de la Estacion Buenos Aires del FFCC Belgrano
Sur, lo cual permitira la liberacidon de un sector de tierras que actualmente son operativas de la linea Belgrano Sur y



podran integrarse con el desarrollo urbanistico propuesto por el plan PROCREAR. Cabe mencionar que el presente
aspecto se encuentra en Estudio de Impacto Ambiental dentro del Expediente EX-2014-14645088-APRA. S/ CAA:
Viaducto FFCC Belgrano Sur™.

Al respecto, es dable agregar que tal como informa el profesional, se tramitd bajo Expediente Electrénico N° EX-2014-
14645088-MGEYA-APRA el Certificado de Aptitud Ambiental para el proyecto “Estacion Elevada de Trasbordo
Avenida Séaenz del Ferrocarril Belgrano Sur”, con una longitud de 1.270 metros aproximadamente, y una superficie

estimada de 38.100 m2, a cargo de la Direccidon General de Planificacion de la Movilidad.

Asimismo, actualmente se tramita la modificacion de dicho Certificado por ampliacion del proyecto “Viaducto
Ferroviario elevado en las vias del Ferrocarril Belgrano Sur (VFBS), Tramo Interseccién con Calle Corrales
(aproximadamente) hasta la nueva Estacién Constitucion™, con una superficie aproximada de 165.825 m?, a cargo de
la Direccion General de Planificacion de la Movilidad. En el marco de dicho proyecto se prevé la reubicacion de la
Estacion Buenos Aires del Ferrocarril Belgrano Sur tal como menciona el profesional anteriormente.

Por otra parte, en el Informe Técnico N° IF-2016-07689241-DGET emitido previo a la convocatoria de la Audiencia
Publica se condiciond al titular a que, previo al otorgamiento del Certificado de Aptitud Ambiental se presentara:

1. Intervencion del organismo que actualmente reemplaza a la Subsecretaria de Proyectos de Urbanismo,
Arquitectura e Infraestructura (SSPUAI), toda vez que la Direccion General de Interpretacién Urbanistica
mediante Nota N° NO-2015-21880077-DGIUR acompafiada por Informe N° 0727-DGIUR-2015, sugiere dar
intervencién a dicho organismo.

Al respecto, por Nota N° NO-2016-18370566-SECTRANS el Secretario de Transporte remite copia de la Nota N
° NO-2016-07988209-SSPLANE en la cual el Subsecretario de Planeamiento informa lo siguiente “habiendo
tomado conocimiento de lo informado por las Direcciones Generales de Interpretacion Urbanistica y
Planeamiento, durante el transcurso del afio 2015, y lo expresado en el corriente afio por la Direccion General
de Planeamiento a través de la NO-2016-07538564-DGPLUR, se informa que esta Subsecretaria de Planeamiento
acuerda con lo expresado en dichos informes, en relacion al proyecto de Red de Expresos Regionales (RER).

En tal sentido, y teniendo en cuenta los cambios de estructura operados recientemente en el Ejecutivo de la
Ciudad de Buenos Aires, se entiende que han tomado intervencion las areas competentes en la materia, por lo
que corresponderia la prosecucion del tramite pertinente a dicho proyecto”.

2. Copia de algin Convenio o Acta Acuerdo establecido con Trenes Argentinos, Metrovias, Subterraneos Buenos
Aires Sociedad del Estado y/o cualquier otro organismo competente donde conste la conformidad con el programa
en cuestion.

Al respecto, por Nota N° NO-2016-18370566-SECTRANS el titular informa “Se acompafia copia digital del
nuevo Convenio Marco en materia de Transporte entre el Estado Nacional y el Gobierno de la Ciudad de Buenos
Aires, suscripto entre las partes el 14 de julio de 2016, registrado como CONVE 17675519/AJG/16,
correspondiente al RLM 17797358/AJG/16.

Asimismo, se deja constancia que una vez definidas las especificaciones de cada etapa, se procedera a la obtencion
y presentacion de las conformidades correspondientes, conforme lo solicitado”.

Conclusiones
Por lo expuesto, se propone la prosecucion del tramite, manteniendo la categorizacion del programa denominado “Red
de Expresos Regionales: conexion de vias ferroviarias existentes, construccién de nuevas estaciones, construccion

de tuneles y viaductos ferroviarios” como de Impacto Ambiental Con Relevante Efecto (C.R.E.).

En virtud de lo expuesto, se remiten los presentes actuados para que, de compartir criterio, se cumpla con el
procedimiento estipulado en la Ley 123 y reglamentacién vigente.

Por otra parte, se considera que el presente proyecto deberda cumplir con las siguientes condiciones ambientales:



1. Una vez adjudicadas las Obras y definidos los Proyectos Ejecutivos, se deberan presentar nuevos Estudios de
Impacto Ambiental, con las consideraciones particulares del proyecto, y las intervenciones sectoriales pertinentes.

2. Una vez definidos los Proyectos Ejecutivos se deberan realizar los pertinentes analisis particulares
relacionados con las posibles intervenciones de las obras en la infraestructura vial e hidraulica, conforme lo
establecido por la Direccién General de Infraestructura en la Nota N° NO-2015-22945688-DGINFU.

RFG/MCC/pga
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